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“改築”、“交差点改良”、“社会実験”の効果計測
などの『アウトカム』で困っていませんか？

幹線道路だけで見ると、
渋滞緩和効果
が明確に現れない。

ＣＯ2を算定するための基礎データが揃わない
（詳細な旅行速度をそろえるのが困難）。

時間信頼性（渋滞等による所要時間の変動）の向上を説明でき
ない（旅行速度のサンプル数をそろえるのがコスト大）。

個人レベルの影響（効果、損失）がわからない。
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それは、・・・。

細街路の交通状況（経路選択、旅行速度）が
把握されていないから。

プローブカーでの旅行速度データの収集に多
額の費用を要するから。

トリップベースのデータが得られていないから。

現在の渋滞損失は
県道以上のみを対象
(面的データがない）

トリップ（移動）
ではなくて、

区間
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・カテゴリー主義の崩壊
・ネットワーク主義の台頭
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人の移動－活動そのものを観測するＰＰ技術

<（モバイル）プローブ技術の定義>
移動体そのものに検出器をとりつけることで，

移動体の周囲と移動体そのもの状態を,

測・推定・解析する技術の総称
 10/03‐10/14 割引なし 3トリップ

1~2
3~4
5~6
6~7
8~ （回）

自宅位置
勤務先位置

10/15‐10/31 50%割引 4トリップ
1~2
3~4
5~6
6~7
8~ （回）

自宅位置
勤務先位置

11/01‐11/15 70%割引 8トリップ
1~2
3~4
5~6
6~7
8~ （回）

自宅位置
勤務先位置

11/16‐11/30 90% 9トリップ
1~2
3~4
5~6
6~7
8~ （回）

自宅位置
勤務先位置

目的地メニュー
１ 出発
２ 到着

戻る 選択
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プローブパーソン調査の技術概要

位置データベース

自宅
会社

基地局

マルチモーダル

目的地メニュー
１ 出発
２ 到着

戻る 選択

出発時に携
帯に入力

→位置と時刻
がセンターに
送信

到着時に携
帯に入力

→位置と時刻
がセンターに
送信

GPS付き携帯 GPS付き携帯

GPS衛星

あとから、WEBダイアリーを

編集して、トリップ確定

ＧＰＳデータの測位間隔を
秒単位（１秒～）で設定。
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プローブパーソン調査の技術概要

Webダイアリーの編集画面

GPS付き携帯電話と連動し、取得した情報（位
置、時刻など）があらかじめ入力済み。

軌跡の確認画面
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プローブパーソン調査では、こんなことがわかります。

経路選択の変化（有料道路料金社会実験の事例）
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はりまや橋

高知駅

県庁

はりまや橋

実験前（10/3～10/9）実験前（10/3～10/9）
実験中（11/7～11/13）実験中（11/7～11/13）

細街路走行が減少
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通勤時

帰宅時

通勤も帰宅も毎日
同じ細街路を利用

週に5回通過する

モニター

通勤時

帰宅時

通勤時と帰宅時で
異なる細街路を走行

週に3回通過する

モニター
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期間A 期間B 期間C 期間D

人
数

6回 5回 4回 3回 2回 1回

期間A(実験前)：10/03～10/09　　　期間B(実験中)：10/24～10/30
期間C(実験中)：11/07～11/13　　　期間D(実験中)：11/15～11/21

通勤時の細街路通過の頻度

細街路への流入状況
の変化を把握

個人ごとの経路選択パターンを把握

資料：高知有料道路割引社会実験（Ｈ１６年度）／土佐国道

経路選択
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プローブパーソン調査では、こんなことがわかります。
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刻

2月1日(雪)61分

2月4日(曇り)33分

2月9日(晴)26分

2月15日(曇り)28分

大雪で所
要時間が
増大

時間信頼性（松江 冬季旅行速度調査 の事例）
国道９号 松江玉造IC入口～JR来待駅
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10 20 30 40 50 60 70
平均旅行速度（km/h）

上り

下り
あるモニターの通勤時の所要時間変化

気象による影響を
トリップベースで把握

平均旅行速度の分布

トリップごとの旅行速度
（時間）のばらつき（信

頼性）を把握

時間信頼性：低

時間信頼性：高

資料：冬期走行速度調査（Ｈ１６年度）／松江国道

時間信頼性
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プローブパーソン調査では、こんなことがわかります。

ポータルサイトと組み合わせたゲームシミュレータＴＦＰ（交通行動診断）

あなたの移動を診断します！

毎日どんな移動をしているのだろう？？

どうすればもっと環境に貢献できるのだろう？？

この場所へ行く時はどの方法がいいのだろう？？

■ 毎日どんな移動をしているのだろう？？

１日あたり・・・

●平均カロリー消費量
639kcal(○○に相当)

●平均CO2排出量
322kg(ゴミ袋○袋分)

●平均自動車移動時間
49分

最近の傾向は，

・カロリー消費が増えている
・環境に配慮した移動増加 １週間あたり１週間あたり １日あたり１日あたり

【診断結果】･･･ あなたの移動はよりよいものになってきています！
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あなたの移動を診断します！

毎日どんな移動をしているのだろう？？

どうすればもっと環境に貢献できるのだろう？？

この場所へ行く時はどの方法がいいのだろう？？

■ 毎日どんな移動をしているのだろう？？

１日あたり・・・

●平均カロリー消費量
639kcal(○○に相当)

●平均CO2排出量
322kg(ゴミ袋○袋分)

●平均自動車移動時間
49分

最近の傾向は，

・カロリー消費が増えている
・環境に配慮した移動増加 １週間あたり１週間あたり １日あたり１日あたり

【診断結果】･･･ あなたの移動はよりよいものになってきています！
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プローブパーソン調査
で得られたデータを基
に、自動的に交通行動
診断（ＴＦＰ・モビリティ
マネジメント）を。

ＴＦＰ／ＭＭ
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プローブパーソン調査では、こんなことがわかります。

位置情報とブログ型評価の組み合わせ

景観評価

位置データと、現地
写真、評価コメントを
連動。（ブログ化）
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プローブパーソン調査では、こんなことがわかります。

位置情報とブログの組み合わせ

観光行動

交通行動の理由の掘り下げ

高速道路を用いた観光時のコメント/写真/位置/インタビュー

位置データと観光時
のコメント／写真／
インタビュートを連動。
（ブログ化）
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プローブパーソン調査では、こんなことがわかります。

位置情報とブログの組み合わせ

避難行動診断

避難行動の即時診断

模擬避難訓練
PPシステムによる模
擬避難訓練を実施．

日常の交通
経路などから
リスクを診断．

避難時に需要の集
中する道路
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プローブパーソン調査では、こんなことがわかります。

情報提供・環境ポイント

環境ＴＤＭ

現在：５５分
３０分後：４５分
１時間後：４０分

公共交通利用

自動車利用

公共交通：４５分
交通環境ポイント：４０Ｐ

自宅 会社

データベース

【出発時】　出発ボタン
目的地：○○
交通手段：△△
移動目的：□□

【到着時】　到着ボタン
事後アンケート：××

ＧＰＳ衛星

ＧＰＳ携帯

位置特定

移動データの
蓄積

情報配信

基地局

Abcdefghijklmnopqrstuvwxyz

Qwertyuiopasdfghjklzxcvbnmgoutiskbvosrugafjyaieuyg

もぐリーダー

Abcdefghijklmnopqrstuvwxyz

Qwertyuiopasdfghjklzxcvbnmgoutiskbvosrugafjyaieuyg

ピッ！！
４０Ｐ！

もぐカード

ポイント
データ転送

【測位】
Ｎ：３３．・・・
Ｅ：１３２．・・・

環境ポイントによる
交通行動の変更促
進

交通情報の提供に
よる交通行動の変
更促進


