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Ⅰ．調査の概要 
 

調査名 京浜港における国際海上コンテナの陸上輸送実態把握調査 
キーワード 国際海上コンテナ陸上，荷主先，出発時刻・到着時刻，利用経路 
調査地域 京浜港背後地域（関東地域） 
調査期間 平成 17年 12月 12日～平成 17年 12月 25日（計 14日間） 
調査人数 15名（15台） 
調査主体 京浜港コンテナ輸送効率化検討委員会（事務局：国土交通省関東地方整備局他） 
調査の特徴 
・PP 利用の効
果など 

①国際海上コンテナの陸上輸送状況について，出発地や到着地および時間帯，輸送経

路など詳細な情報を把握することができた． 
②京浜港背後の海上コンテナ陸上輸送状況を詳細に把握できたことで，輸送効率化に

向けた適切な提言ができた． 
  

背景と目的 
国際海上コンテナ輸送は 1950年代にアメリカ人の Malcolm Macleanにより推進され，現在，国際

貿易を支える輸送手段となっている．近年，中国を中心とする東アジアの国際海上コンテナ輸送に占

める割合は著しく増加している． 
それに対し我が国の国際海上コンテナの輸送状況は年々増加傾向にあるが，世界全体の伸びと比較

すると小さく，国際競争力の低下が危惧されている．海上コンテナ輸送の国際競争力確保には，港湾

整備や制度改革とともに海上コンテナの陸上輸送における実態を把握した上で，陸上輸送の効率化を

図ることが必要不可欠である． 
従来，我が国の海上コンテナ貨物の動向は既存資料により把握可能であるが，輸送経路や出発・到

着時刻など具体的な輸送状況は不明である．そこで，京浜港を中心に海上コンテナの陸上輸送状況の

詳細を把握するために，海上コンテナ車両に GPS端末を搭載したプローブパーソン調査を実施した．
  

調査手法とシステム 
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工場工場

倉庫倉庫

出発地・出発時刻の
把握、コンテナターミ
ナル周辺の混雑状
況を把握

港湾（コンテナターミ
ナル）と内陸部間の
輸送経路や混雑状
況などを把握

高
規
格

一般道

出発地

日時 場所

目的地

日時 場所

貨物の
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●運行管理表

１）実入りコンテナ搭載１）実入りコンテナ搭載
２）空コンテナ搭載２）空コンテナ搭載

４）ヘッドのみ４）ヘッドのみ

３）シャーシのみ３）シャーシのみ

位置情報取得方法

ＧＰＳ携帯電
話をトラックに
搭載し、位置
情報を取得

位置情報取得方法

ＧＰＳ携帯電
話をトラックに
搭載し、位置
情報を取得

店舗店舗 内陸部荷主先（生産地・
消費地）の方面、到着時
刻や荷主先での待機状
況を把握

海上コンテナ車両の陸上輸送の実態把握可能

トラッキング調査と運行管理表を組み合わせることで．．．

●GPS端末を活用したトラッキング調査
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調査結果 
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■背後圏の行き先と輸送経路 北関東方面
が全体の7割
を占める

○輸送経路は６
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＜東京港・大井埠頭のゲート待ち事例＞＜東京港・大井埠頭のゲート待ち事例＞

ゲート待ち渋滞

【京浜港全体の待ち時間※】
平均：51分、最大：86分
【京浜港全体の待ち時間※】
平均：51分、最大：86分

コンテナターミナルコンテナターミナル
（大井７・８バース）（大井７・８バース）

ゲート

※ここでの数値は、本調査におけるＧＰＳデータを元に
ターミナル到着からゲートアウトまでの滞留時間。

○京浜港を利用する海上

コンテナ牽引車両の輸

送先は，トリップベース

で見ると７割が京浜港

周辺の輸送に終始し，

残り３割が北関東など

の内陸部へ輸送 

図 京浜港を利用する車両の動向 

図 京浜港ｺﾝﾃﾅﾀｰﾐﾅﾙｹﾞｰﾄ待ち時間の計測 

○コンテナターミナルに搬出入する場合，国際

貿易に関する審査が必要であるため，ゲー

トにてチェックが発生．取扱い貨物の多い京

浜港ではゲート前にて渋滞が発生 

東京港東京港東京港

熊谷市熊谷市熊谷市

【出発】9:30
【到着】12：00
【経路】東北道
→首都高を利用

【出発】4:30
【到着】7：00
【経路】環七
→R122を利用

首都高・中央
環状線が混雑
※11時台

図 ある車両の１日の動き 

○京浜港～内陸部（荷主

先）の配送は１日１ラ

ウンドが限界であり，

このように出発時刻を

早朝とする場合が，他

の事例でも目立った 

図 内陸部（荷主先）の行き先と輸送経路

○京浜港を利用

する海上コンテ

ナ車両の７割が

北関東方面へ

輸送している 

川崎港

東京港

横浜港

11

その他
（内陸地） 79

107

470

545

33

82

112 68

横浜港周辺※１

川崎港周辺※２

東京港周辺※３

※１ 大田区・江東区

・品川区

※２ 川崎区

※３ 鶴見区・中区

川崎港

東京港

横浜港

11

その他
（内陸地） 79

107

470

545

33

82

112 68

横浜港周辺※１

川崎港周辺※２

東京港周辺※３

※１ 大田区・江東区

・品川区

※２ 川崎区

※３ 鶴見区・中区

【背後圏⇔京浜港間の配送割合】
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背後圏（片道50km）の移動を含む 京浜港内のみ

京浜港周辺の移動に
終始する業務が全体
の7割を占める。
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■京浜港周辺の海上コンテナ車のＯＤパターン

総トリップ数（1507）
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